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Ingenjörsfirma 


ERIK MÅRS 


KOMMANDITBOLAG 
Grevturegatan 9 Stockholm Tel. 675718, 672718 


Specialfirma för schaktningsarbeten 


Modernaste maskiner 


AB AHS EX PRI 


NORRTULLSGATAN 22 
STOCKHOLM 
TEL. 33 8094, 33 8095, 353057 


MOBELTRANSPORTER 
OCH MAGASINER 


Helautomatisk oljeeldning med 


Svensk kvalitetsbrdnnare for villor, större fastigheter, 
skolor, sjukhus och industrier. 


NOE är en produkt av 20-arig erfarenhet pa om- 
rådet och fullt i klass med de bästa utländska fabrikat. 


Rådgör med våra oljeeldningstekniker om Edert värme- 
problem. 


NORDISKA OLJEELDNINGSAKTIEBOLAGET 
NOE 


Gamla Tuvevägen - Goteborg 8 - Tel. 231258, 231458 


A.-B. Fastighetstjänst 


Aukt. rörentreprenörer Kammakargatan 51 A-B 


Telefoner Kontoret 2096 42 & 212238 


Efter kontorstid Dir. Gustavson 40 44 86 
Verkm. Gustafsson 50 55 43 
Jourhavande montör 45 43 66 & 41 44 84 


Utför 


nyanläggningar och moderniseringar. Reparationer av 
alla slag till fastigheter och fabriker. Alla arbeten 
utföres under ansvar och garanti. 


Jag är 
DICTATOR 


och jag stänger alla dörrar 
ljudlöst. 

DICTATOR dörrstängare på 
varje dörr i varje sjukhus, 
kontor, hotell etc., överallt 
där lugn och ro fordras. 
Denna dörrstängare användes 
numera av de flesta sjukhus, 
såsom Karolinska sjukhuset, ~ 
Södersjukhuset, Maria sjuk- 
hus, S:t Görans sjukhus, Van- 
föreanstalten, Lasarettet i Up- 
sala, Sahlgrenska sjukhuset 
m. fl. 


Försäljes genom jiarnaffarerna, 


Engros fran | 


| 


FEHRLINS HANDELS- & FABRIKS AKTIEBOLAI 


STOCKHOLM = GOTEBORG = MALM 
| 


| 


Ndslunds Shickerifapee 


Säbråvägen 37 — Telefon 2863, bost. 317) 
HARNOSAND | 
Utför | 
Snickerier av alla slag, 

såsom 
Trappor, Dörrar, Fönster, Butiks- oc) 
köksinredningar. 


Försäljare 
av MD-dörren — tillv. Mo & Domsjö Al 
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Organ för Stockholms Byggnadsförening, Svenska 
Arkitektföreningen, avd. av Svenska Teknologför- 
eningen. Kungsgatan 32, Stockholm. Tel. 23 31 05. 
a Postgiro 3124. 


Världspatenterat 


cylinderlås 


Redaktörer: Civilingenjör SvR Gunnar Essunger och 
arkitekt SAR Tore Virke - Redaktionssekreterare: Ar- 
kitekt sar Hillevi Svedberg - Redaktionskommitté: 
Arkitekt SAR Hakon Ahlberg, civilingenjör SVR Harry 
Bernhard, arkitekt sar Holger Blom, ingenjör Eric 
Forss, civilingenjör SVR Gösta Lundin, arkitekt SAR 
Göran Sidenbladh + Redaktionsombud: Dir. Victor 
Bährner, Malmö, länsarkitekt Ebbe Borg, Malmö, arki- 
tekt SAR Gunnar Hoving, Göteborg, arkitekt sar Owe 
Svärd, Göteborg - Ansvarig utgivare: Arkitekt SAR 
Moje Bergström - Byggmästaren utkommer med 26 


9 | särklass då det gäller nyckel- 
variationer och kombinations- 
möjligheter 


häften om året » I tidskriften gjorda uttalanden stå - e I toppklass då det gäller 
för författarnas räkning och äro endast om så anges hållbarhet och säkerhet 


att anse som uttryck för ståndpunktstagande av någon 


LJ itet: ie- 
av de föreningar, som utge tidskriften. Specialitet Serie 


| huvudnyckelsystem 
amerationspriser för helår Sverige Danmark Övriga ~ di 
| ® Finland — Norge utlandet Rådgör med vår expertis! 
PSEHOSMUMMEL ..ccscoccose. eee cess eee 25: — 33: — \ 
ammer + bundet ex. ‘3 klotband ...... 40; — 50: — AKTIEBOLAGET LACTA SEPARATOR | 
ammer + bundet ex. i halvfr. band .... 50: — 60: — 
Avdelning Abloylas 
Sveavägen 98 Tel. 304350, 316815, 339392 
Stockholm 
HALL FYRTIOTALETS 
INNE 
SVENSKA BOSTAD 
DK 725.381(487.1) Utgiven av 
JERS, ÅKE: Parkeringshus för Stockholm. Byggmastaren 30 (1951) Svenska Arkitekters Riksförbund 
4, Sid. 217—224. under redaktion av 
ct till parkeringshus i kvarteret Tammet. Huset innehåller garage- och service- Sven Backström och Stig Ålund 
r, verkstäder, butiker, lager, kontor m. m.,Byggnadstekniska uppgifter, kostnads- 
fter, rantabilitetskalkyl, driftskalkyl m, m. 
| Pergamentryggsband.......... kr. 60: — 
Klotryggsband ...........-.- > §05—> 
DK 699.844:69.028.1 liftady oss accuse eek ek aan » 40:— 


5 . 5 5 Rikt illustrerad. 231 sidor. 
DT, Ove: Ljudisolering hos dörrar. Byggmästaren 30 (1951) nr 14, a 


225—228. ; ‘ 3 3 

Lämplig presentbok till utländska vänner, då 
ttaren beskriver tillvägagångssättet vid laboratoriemätningarna och diskuterar ¥ : $ : 3 Ke 
adets ljudisolering, tätning av springor och brevinkast, dubbla dörrar samt iso- såväl texten som bildunderskrifterna även ar 
en mellan trapphus och boningsrum. tryckt på engelska. 
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IV 


NORDINS MÖBLER 


RÅDHUSGATAN 3 - TEL. 1303 
UMEÅ 


Välsorterad i branschen 
Förmånliga priser 


Snabba leveranser 


HEMMETS TREVNAD ÖKAS genom 


MACKRA FAPERER 


Rikhaltigt urval finnes alltid hos 


C.A.KABERGS TAPETAFFÄR 
J. W. MODIN AB 
REGERINGSGATAN 5 — STOCKHOLM 
Telefoner: 11 15 37, II 15 38, II 15 50 


Bröderna 


BANKERYD 


Möbel & Byggnadsbeslag 
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ODEENS 
INGENJORSBYRA AB 


VATTUGATAN 9A, STOCKHOLM 
Tel. 202023, 1089 33, 10 89 55 


INDUSTRIBYGGNADER | 
BYGGNADSKONSTRUKTIONER 
KONTROLLANTSKAP | 


och 


A. BERLINGS GLASMÄSTE 


Ts 


utfor 4 
Blyinfattningar 
till kyrkor och villor 
samt alla slags 


Glasmdsteriarbeten 


irs Dads ws ee ee eee NAR 


Tel. HALMSTAD 861862 


1 


BRÖDERNA AGNVALL 


Elektriska AB 
STORGATAN 29-VAXJO 
Tel. 25 23, 38 28 


Utför elektriska anläggningar pa alla 
förekommande spänningar 


Försäljer allt inom elektriska branchen 


Armatur » Radio 


AKTIEBOLAGET INSTALLATÖ! 


RORLEDNINGAR - NYANLÄGGNINGAR | 
MODERNISERINGAR 


Reparationer | 

av alla slag utföras av specialutbildade arbetare| 

LAGERLÖFSGATAN 10, STOCKHOLM 
Telefon växel 52 07 00 | 


Filial: GUMSHORNSGATAN 7 
Telefon 67 12 33, 6712 34 


e a 
5 > Organ of the Stockholm Building Association, Or- 
i | ; / gan of the Society of Swedish Architects, section 
of the Swedish Technological Society. 
Annual subscription: For Sweden, Denmark, Finland 


and Norway 25 Sw. Kr.; other countries 33 Sw. Kr. 


GAZINE FOR ARCHITECTURE AND BUILDING TECHNIQUE —Aidress, Kunuscalun 30 Stockholn 
UMMARY 


Sweden - Telephone number 2331 05 
nber =e 1h 195.1. Page en Palin e422 


DRT 25.3014hOr 4) 


GRAUERS, ÅKE: PARKING GARAGE IN STOCKHOLM. Byggmistaren 30 (1951) 
Mo. 1, pe 217-22). 


‘The City of Stockholm authorities have planned a parking garage close 
Beco thevcentre of the “city. ~In dts» final state the building will takes 
"800 cars in the middle inside a fringe of workshops, offices etc. On 
mop of the building there will be a deck for helicopters, a restaurant 
fören Fig. | shows connections with surrounding streets. Fig. 2 ground 
floor. Fig. 3 typical middle floor, fig. alternative with garage 
Space used for storage etc. Fig. 6 top floor with helicopter deck. 
mie. sand 8'cellar plans. Fig. 9, 10, and 11 sections'showing ramps 
zig-zagging upwards. Fig. 5 diagram showing frequency of parking in 
“Stockholm during 2); hours. . 


DK 699.84 : 69.028.1 


"BRANDT, OVE: SOUND-PROOFING DOORS. Byggmastaren 30 (1951) no. cane 
p. 225-228. | 


The new sound-proofing requirements of the Board of Building in Sweden 
have made the problem of sound-proofing.doors an urgent one, and tests 
have, been carried out*at the Institute of Technology in Stockholm. 
"The author here gives some of the results achieved concerning the mair 
factors influencing sound insulation in doors and what types of 
construktion to be used in different cases. 
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Sir 

nity 


Sedan atskilliga ar har det statt klart, att Stockholm 
te varaktigt kan losa sin parkeringsfraga, vad de 
ntrala stadsdelarna beträffar, med mindre än att 
- parkeringshus iordningstalles därstädes. 
rån myndigheternas sida har därför träffats förbe- 
edelser för att bygga dylika hus. Dessa förberedelser 
nfattar stadsplanemässig reservation av vissa kvar- 
r för parkeringsändamål och förvärv av enskilda 
;stigheter inom dessa kvarter. På grund av de be- 
ränsade byggnadsmöjligheterna under senare år har 
usens uppförande dock tills vidare fått anstå och 
an torde få avvakta ytterligare lättnader på bygg- 
adsmarknaden, innan planerna kan börja realiseras. 
)en omständigheten att man är hänvisad till att taga 
edan bebyggd kvartersmark i anspråk och sålunda 
iva befintlig äldre bebyggelse for att få plats till par- 
eringshusen är med hänsyn till nu rådande lokal- 
rist också ägnad att fördröja nybyggnadsplanerna. 
I dagarna har emellertid Stockholms stads fastig- 
etskontor framlagt ett preliminärt förslag till det 
arkeringshus, som är avsett att först komma till ut- 
rande och som skall förläggas till kv. Lammet. For 
etta förslag skall nedan lämnas en redogörelse. 


äge och omfattning. 


Kvarteret Lammet är beläget inom det egentliga 
ityområdet på Nedre Norrmalm och begränsas av 
rottninggatan, Gamla Brogatan, Klara Norra 
yrkogata och Bryggargatan. Fastigheterna invid 
)rottninggatan avses som hittills bli nyttjade for 
ffärsändamål, medan kvartersmarken i övrigt, ca 
000 m?, disponeras för parkeringshuset. Det är en- 
ast det senare som omfattas av det föreliggande för- 
laget. 

Enligt detta bebygges praktiskt taget hela den till- 
ängliga tomtytan med en kompakt byggnad i 7 vå- 
ingars höjd och med de ungefärliga planmåtten 
4,5 X 91,0 m. De ljusa utrymmena utmed långfasa- 
erna användes som arbetslokaler — verkstäder för 
måindustri och hantverk samt eventuellt kontor — 
ch de mörka delarna i byggnadens inre för bilparke- 
ing och lagerrörelse. I bottenvåningen placeras bu- 


LJ 
‘ 


PARKERINGSHUS FOR STOCKHOLM 


Av Civilingenjör SVR Ake Grauers 


DIX 725.381(487.1) 
tiker av olika slag, arbetslokalernas godsmottagning 
och parkeringsrorelsens serviceanlaggningar. Taket 
har utformats som ett flygdack for helikopterplan. De 
lokalutrymmen som star till buds ar följande: 


Garage- och servicelokalér 22... 50.2.0 13 900 m? 
Werketader gies a rs eter ser Werder See Cee 10055 > 
Ute tas Way ce kets cen ee 1080 » 
Waserlokaler enamiee cereus neo oer 12000 >» 
TOTTE OR a Wein Se Pecans Mecha te ik ate vee 570 » 
Heunchnestaunantaerierec ne cent 285 » 
Sky ddsitinasmearecty nce tc ote ee FEST 340 » 

38 230 m? 


Garageanliggningen. 


Inom ifragavarande del av staden ar bebyggelsen 
intensiv och den allmänna trafiken mycket stark sam- 
tidigt som gatuutrymmet ar begransat. Trafikforbin- 
delsen mellan garaget och omgivande gator måste 
allmänna gatutrafiken störes i minsta möjliga mån. 
Med tanke härpå har in- och utfarter till garaget för- 
lagts till olika gator. Man kan alltså köra in till det- 
samma antingen från Gamla Brogatan eller från 
Bryggargatan, under det att en dubblerad utfart är 
placerad vid Klara Norra Kyrkogata. Inom bottenvå- 
ningen har vidare ganska betydande utrymmen reser- 
verats för tillfällig magasinering av fordon, så att 
vid rusningstillfällen bilköer på gatorna skall kunna 
undvikas. 
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Fig. 2. Bottenplan. Samtliga planer och sektioner skala 1: 600. 
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Fig. 3. Våningsplan med garage. 
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For bilparkering nyttjas källare och Overvaningar, 
nedan bottenvåningen förutom nödvändigt trafikut- 
ymme endast innehåller serviceanläggningar. Bilar- 
as befordran till de olika parkeringsplanen sker via 
amper. I byggnadens mitt finns sålunda en ramp- 
nlaggning utformad enligt det s. k. d’Humy-ramp- 
ystemet, vilket bygger pa principen, att de bada 
yggnadshalvorna på ömse sidor om rampanlagg- 
ingen ar sinsemellan forskjutna i vertikalled en halv 
aningshojd. Varje ramparm far pa så sätt endast 
en halv vaningshojd att övervinna, varigenom vinnes 
Fördelen att rampen kan göras kort, utan att dess lut- 
ning för den skull blir obekväm. I detta fall har före- 
slagits en lutning av 1:8. Ramparmarna har dubbel- 
riktad trafik med en fil för uppfart och en för nedfart. 
Inom varje sådant genom rampanläggningen avde- 
at halvplan rymmes i övervåningarna ca 50 parke- 
ingsplatser, uppdelade på fyra parkeringsrader. Par- 
ceringsraderna har 5,0 m djup och är två och två för- 
agda på omse sidor om 7,0 m körbanor, mot vilka bi- 
arna uppställes vinkelrätt. Dessa mått är väl knappa, 
är det gäller parkering av stora personbilar och last- 
ilar, men de har i detta fall likväl accepterats, dels 
medan garaget endast i mindre omfattning torde bli 
nyttjat för parkering av stora bilar, dels därför att 
et tillgängliga kvartersdjupet inte medger större 
aragebredd utan ogynnsam minskning av djupet på 
arbetslokalerna utmed fasaderna. Genom lämplig kom- 
bination vid uppställningen av stora och små bilar 
bör därjämte som regel tillräckligt trafikutrymme 
kunna erhållas. För att helt säkerställa garagets all- 
mängiltiga användning har dock pelarplaceringen ord- 
nats så, att treradig uppställning av stora bilar kan väl- 
jas istället för den normala fyrradiga uppställningen. 

Garageanläggningen är tänkt att drivas som själv- 
parkeringsgarage, inom vilket motorförarna har att 

pA rs 

ee ee EIS 


själva ställa upp sina bilar pa anvisad'plats. Med han- 
syn till rådande relation mellan lokalhyra och per- 
sonalkostnad ar namligen detta system ur ekonomisk 
synpunkt fordelaktigast. Om skal dartill uppkommer, 
moter dock ej hinder for införandet av betjanings- 
parkering genom garagets egen personal. 

Sasom garagedriften nu ar tankt ordnad skulle 
gangen vid parkering och avhamtning av bilar bli 
normalt foljande. Bilisten kor fram till en mottag- 
ningsplats omedelbart framför rampanlagegningen, dar 
en garagevakt lämnar kvitto pa att bilen införts och 
ger anvisning pa ledigt parkeringsplan. Till detta far | 


_ bilisten sedan själv köra sin bil och dar parkera pa 


nagon fri plats. Fran parkeringsplanen leder interna 
trapp- och hissforbindelser till bottenvaningen, dar 
garagets kassakontor ar belaget. I detta kan bestallas 
eventuella servicearbeten att utforas under parkerings- 
tiden. Vid avhamtning av bilen har bilisten att folja 
motsatt vag tillbaka och därvid att i kassakontoret 
erlägga parkeringsavgift samt betala övriga even- 
tuellt erhållna tjänster. Till en garagevakt vid utfar- 
ten slutligen lamnar han kvitto pa att han fullgjort 
sina skyldigheter och sålunda ar berättigad utföra 


bilen. 


Serviceanläggningarna i bottenvåningen är inte 
detaljplanerade. Såsom framgår av ritningen fig. 2 
avses de emellertid att omfatta biltvätt att drivas i ar- 
betstempon eniigt löpandebandprincipen, smörjnings- 
avdelning samt bensinstation med för topptrafiken till- 
räcklig kapacitet. Utrymme för någon egentlig bil- 
verkstad har däremot ej reserverats och någon större 
sådan torde ej heller höra hemma i denna centrala del 
av staden. Skulle någon mindre anläggning av snabb- 
servicekaraktär visa sig önskvärd, finns dock möj- 
lighet att anordna en sådan i någon av de övre 
garagevåningarna. 
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Fig. 4. Vaningsplan med lager. 
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Ay ritningen i fig. 3 och av det ovan sagda fram- 
går, att inom varje helt Overvaningsplan kan rym- 
mas ca 100 bilar. Ungefär lika stort antal far plats 
i var och en av de två kallarvaningarna, om dessa 
utnyttjas for parkering i den utstrackning fig. 7 an- 
ger. Stadsplanemassiga förutsättningar for viss un- 
derbyggnad av de omgivande gatorna foreligger emel- 
lertid och därest dessa utnyttjas samt kallarna helt 
disponeras för garage, kan i enlighet med fig. 8 ca 
200 bilar rymmas i varje kallarplan. Vid val av sist- 
nämnda utbyggnadsalternativ nar man tar fyra Over- 
vaningar for garage i ansprak skulle parkeringshuset 
sålunda rymma sammanlagt ca 800 bilar, vilket far 
anses utgöra normalt maximum. Även en femte över- 
våning är möjlig att använda för garage, men sanno- 
likt inte lämplig att nyttja för detta ändamål, bl. a. 
med hänsyn till lokaldispositionen i övrigt. 

Det allmänna trafikutrymmet inom garaget har di- 
mensionerats med tanke på att anläggningen skall ut- 
byggas med 800 bilplatser, men det nu framlagda för- 
slaget avser att i ett första skede endast ca 400, eller 
noga räknat 406, platser skall iordningställas och 
garageutrymmet i övrigt tillsvidare användas för la- 
ger. Därvid skulle de två nedersta övervåningarna 
samt mittpartiet och de båda källarna disponeras för 
garage. Man önskar nämligen i sådan begränsad skala 
skaffa sig erfarenheter av detta för Stockholms vid- 
kommande nya slag av parkeringsrörelse, såväl be- 
träffande dess ekonomi som dess inverkan på de all- 
männa trafikförhållandena. 

Till grund för dimensioneringen av in- och utfar- 
terna samt rampanläggningen har bl. a. legat vissa 
undersökningar av parkeringsvanorna på de öppna, 
centrala parkeringsplatserna samt trafikförhållanden 
1 ett större stockholmsgarage för nattparkering av 
olika slags bilar. Beträffande tiderna för dag- resp. 


Fig. 5. Diagram över barkeringsfrekvens under dygnet. 


nattparkering har undersökningarna lett till det re- 
sultat som schematiskt angives i diagrammet fig. 
5. Av detta framgår, att de nattparkerade bilarna 
allmänhet lämnar garaget i så god tid, att de dag- 
parkerade successivt kan taga deras platser i an- 
språk och vidare att dessa sistnämnda bilar i stort 
sett hinner undan för de återvändande nattkunderna 
Goda förutsättningar för viss dubbelbeläggning av. 
garageplatserna bör alltså finnas. Under dagarna 
skulle platserna kunna disponeras av bl. a. förorts- 
bor med arbete i city och under nätterna tagas i an= 
språk för lämpligt antal centralt stationerade nytto-~ 
bilar. Med hänsyn till garagetillgangen i Stockholm 
finns också ett verkligt behov av sådan dubbel ut 
nyttjning av garageplatserna. 


V erkstadslokalerna. 

Vad betraffar de ljusa arbetslokalerna utmed fasa- 
derna har dessa givits ett djup av 10,0 m. Detta ut- 
rymme ar tänkt disponerat sa, att närmast fonster- 
fasaden anordnas arbetsplatser till ett djup av ca 
6,0 m och darinnanfor förråd, omklädningsrum, toa- 
letter o. dyl. 

Arbetslokalerna har sina egna vertikala forbindel-- 
ser. Utmed varje langfasad finns två trappor, var | 
och en med person- och varuhiss. Vid dessa anordnas : 
i bottenvaningen lastfickor och i anslutning till de 


de ljusa lokalerna kring varje trapphus uppgår till 
omkring 400 m? per våning. Denna yta kan i sin tur 
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Fig. 6. Översta vaningsplanet med {ly gdacket. | 


ppdelas i skilda hyresobjekt, så att lokaler fran ca 
0 upp till ca 400 m? kan tillhandahållas. 

Bast torde lokalerna kunna användas for hantverk 
ch småindustri. Visst utrymme för sådan verksam- 
et måste nämligen finnas att tillgå även inom city- 
imrådet, och detta utrymme torde med hänsyn till 
rrannskapet knappast kunna ordnas bättre än i ett 
arkeringshus, där man inte störes av den indu- 
triella driften. 


uy 


th 
I 


utikslokalerna. 


| De ljusa lokalerna i bottenvåningen är planerade 
htt användas for butiksandamal. I första hand torde 
jlessa bli eftertraktade av affärsföretag inom bil- och 


i 


piltillbehorsbranschen, men även annan butiksrorelse, 
kanske speciellt sådan som är av intresse för garagets 
hyresgäster, torde nog gärna söka sig dit. Butiker för 
örsäljning av tobak, tidningar, frukt, delikatessvaror 
pb. dyl. bör sålunda vara tänkbara liksom frisörsalong 
pch konditori. Plats kan däremot inte beredas för 


ktora butiker med mer allsidig varusortering. 


Lagerlokalerna. 


I den mån de mörka lokaierna inte bli tagna i an- 
pprak för parkering, kan de med fördel användas for 
lagerrörelse. I första hand behövs lagerlokaler som 
komplement till arbets- och butikslokalerna i bygg- 
naden men även som separata hyresobjekt torde de 
bli starkt efterfrågade. Butiksrörelsen i den centrala 
staden har nämligen ett mycket framträdande behov 
av extra lagerutrymme. 

Sasom byggnaden ar utformad betjanas lagerloka- 
erna av de forutnamnda fyra trapporna med deras 
Hissar, men varutransporter kan även ske via gara- 
gets rampanlaggning, som blir helt genomgående. I 
Overvaningarna ar en direkt kombination av mörka 
lagerlokaler och ljusa fasadutrymmen möjlig. Bygg- 
naden erbjuder salunda goda forutsattningar for en 
imangsidig disposition av lokalerna. 


LAGER SKYDDSRUM LAGER 


EL 
CENTRAL 


Flygdäcket. 


Taket har fått en mindre vanlig utformning genom 
att det föreslagits utbyggt till flygdäck för helikopt- 
rar. I vårt land har dessa flygplan hittills använts för 
huvudsakligen specialtransporter, men det kan nam- 
nas, att vintertid nyttjas helikopter redan nu för 
reguljär postbefordran i Stockholms skärgård och 
andra reguljära trafikuppgifter torde sannolikt ganska 
snart framkomma. När exempelvis Stockholms bli- 
vande storflygplats vid Halmsjön blir färdig och ta- 
gen i bruk för interkontinental flygtrafik, gör sig 
säkert kravet på snabb helikopterförbindelse mellan 
flygplatsen och staden gällande. 

För att ifrågavarande trafikmedel skall komma till 
sin fulla rätt och tidsvinsten av dess begagnande 
kunna tillvaratagas, fordras centralt i staden belägna 
landningsplatser. Då emellertid utrymmet i mark- 
planet härstädes är begränsat, blir man främst hän- 
visad till att anordna flygdäck på byggnaders tak. 
Härvid torde parkeringshuset i kv. Lammet erbjuda 
särskilt gynnsamma betingelser såväl beträffande läge 
som takstorlek. 

Flygdäckets utformning framgår av fig. 6. Det 
.far en längd av 77 m och en bredd av delvis 49 och 
delvis 34 m. Den smalare delen begränsas av låg 
randbebyggelse för flygtrafikens behov och för lunch- 
rum samt de öppna sidorna av ett skyddsnät, som gö- 
res närmast horisontellt för att ej inkräkta på däc- 
kets effektiva yta. Sagda randbebyggelse uppkom- 
mer på ett naturligt sätt vid utjämning av den förut- 
nämnda vertikala våningsförskjutningen de båda 
byggnadshalvorna emellan. Samtidigt härmed erhål- 
les under den smalare delen av däcket en våning med 
ca 5,0 m höjd, vilken, om så befinnes önskvärt, kan 
användas för inomhusparkering av helikoptrar och till 
serviceverkstad för dessa. Däcket har dimensionerats 
för plan rymmande 12 passagerare, vilka anses vara 
de största man av praktiskt-ekonomiska skäl har an- 
ledning att inom överskådlig tid räkna med i vårt land. 
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Fig. 7. Nedre källare, normal källarvåning. 
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Fig. 8. Nedre källare, utdragen under gatan. 
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Fig. 9. Langdsektion E—E. 
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Fig. ro. Tvdrsektion B—B. 
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\yggnadstekniska uppgifter. 


I tekniskt avseende kan beträffande byggnaden föl- 
inde framhållas. 


Stommen är föreslagen att utföras i betong med 
Utvändig isolering av lättbetong och med putsade 
Hsader. Mellan garagedelen och arbetslokalerna an- 
dnas genomgående brandavskiljande betongväggar, 
ika värmeisoleras i sådan utsträckning, att ganska 
Mika temperaturer kan hållas inom dessa skilda av- 
Velningar. 


Beträffande uppvarmningssattet har förutsatts, att 
rbetslokalerna pa sedvanligt sätt uppvarmes med 
adiatorer, kompletterade med anordningar för in- 
låsning av förvärmd friskluft. I garageavdelningen 
Wegleras värmetillförseln helt medelst ventilations- 
jnlaggningen. Ur värmebesparingssynpunkt har här- 
Wid förutsatts, att garagetemperaturen vintertid hålles 
lå låg som möjligt och endast vid en sådan nivå, att 
Wrostrisk undvikes. 


| Ventilation av ett garage krävs i huvudsak för av- 
ägsnande av de giftiga förbränningsgaser (CO), 
ilka bildas, då bilmotorerna är igång. Den erforder- 
figa luftomsättningen är sålunda i hög grad beroende 
iv bilarnas körtid i garaget. Med hänsyn till att kost- 
Haden for ventilering är hög, särskilt vintertid, när 
iriskluften måste uppvarmas, ar det samtidigt ange- 
läget att luftomsättningen så långt möjligt begränsas 
och noggrant anpassas efter det momentana behovet. 
Detta är inte detsamma i garage av ifrågavarande 
Wyp som i ett normalt utnyttjat nattgarage. Av denna 
hanledning har i samband med byggnadsförslagets 
ipprättande gjorts tidsstudier av bilars körtid i ett 
storre stockholmsgarage. Med ledning av resultatet 
iaärav och diagrammet, fig. 5, Over den antagna 
blatsbeläggningen under dygnets olika timmar, har 
det varierande luftomsattningsbehovet beräknats. 
entilationsanläggningen har sedan dimensionerats 
ör variabel kapacitet. Det kan nämnas, att luftväx- 
lingen under de lugna trafiktimmarna endast behöver 
ara ca 4/1, av den, som erfordras vid topptrafik. 

I garagelokalerna inslappes friskluften vid ytter- 
fasaderna och utsuges den forbrukade luften vid 
rampanlaggningen, dar de pa planritningarna visade 
segmentformade partierna utbildats till evakuerings- 
analer. 

Det hogst varierande ventilationsbehovet fororsa- 
ikar en mycket ojämn belastning av uppvarmnings- 
systemets pannanlaggning. For viss utjämning av be- 
dlastningstopparna blir darfor anvandning av varme- 
lackumulering aktuell. 

Med hänsyn till att de olika garagevaningarna star 
i direkt forbindelse med varandra genom rampanlagg- 
jningen, har det ur brandsakerhetssynpunkt befunnits 
jnddvandigt att forutsatta sprinklerinstallation i ga- 
lragelokalerna. 


| Kostnaden. 


Kostnaden för den projekterade byggnaden har pa 
lbasis av prisnivån vid halvårsskiftet 1950 beräknats 
till 12,6 milj. kr., motsvarande ca 83:— kr. per Mm 
lbyggnadsvolym och ca 330:— kr. per m? lagenhets- 
yta. Då vidare tomten varderats till 5,0 amily, Iisies, 
skulle den totala anskaffningskostnaden bli 17,6 milj. 


Fig. 11. Tvärsektion C—C, utvisande evakueringsflaktarnas placering 


Jtr fig. 6. 


kr. Hur denna fördelar sig på olika anlaggningsdelar 
framgår av nedanstående sammanställning. 


Beräknad anskaffningskostnad. 


YG) 1 EET ÄG Ort aga ee ee ge CP KS EN 5 000 000: — 

Byvonadsstomme... iets ane neeesie ses 8 525 000: — 

Vatmeledning” <2... 635 000: — 

Sanitär inredning 805 000 : — 

Blimetallationeee: er een 700 000:— 2140000: — 

Byggnadsinredning I 065 000: — 

Ventilationsanlaggning.. 635 000: — 

FLISERIG Wa ce vette, ee 235 000: — 1935000: — 
17 600 000 : — 

Rdntabiliteten. 


Med utgångspunkt fran dessa kostnader har upp- 
rattats en rantabilitetskalkyl, som vidare bygger pa 
forutsattningen, att forvaltningen av fastigheten hand- 
haves av staden och skall gå ihop men inte lämna 
överskott. De angivna forutsattningarna kan möj- 
ligen synas verklighetsframmande med tanke pa re- 
dan inträffad kostnadsstegring och framtida pris- 
utveckling samt frånvaron av kalkylmassigt motive- 
rad sakerhetsmarginal, men har likväl valts for att 
ge jamforelse mellan nu radande hyresniva och de 
lägsta hyror, till vilka lokalerna i parkeringshuset 
skulle kunna tillhandahållas, därest detta stått färdigt 
att tagas i bruk år 1950, innan de senaste inflations- 
tendenserna gjort sig nämnvärt märkbara. 


I kalkylen har hyran per m? satts lika för garage- 
och lagerlokaler, vilket i och för sig kan vara för- 
svarbart, men i detta fall särskilt motiverat med 
tanke på att kalkylen då blir oberoende av hur stor 
del av det mörka utrymmet som disponeras för 
garage resp. lager. Mot storleken av de hyror, som 
kalkylmässigt befunnits erforderliga för de olika lo- 
kalerna, synes med hänsyn till hyresnivån i Stock- 
holm intet vara att erinra. 


Räntabilitetskalkyl. 
Arliga utgifter. 
Kapitalkostnader 


Ranta 4 tomtvarde 4 %.. 200 000: — 
Ranta och avskrivning av 
stomkostnaden 4%, 60 
Hic. oe Rad ke se ons ay 4 a 376 000 : — 
Ranta och avskrivning av 


ledningskostnaden 4 %, 


ROMER 6 aie. colD Guard tee 124 000: — 
Ranta och avskrivning av 
övriga kostnader 4 %, 
2 OM ALE serna 142 000: — 842 000: — 
Bastiolhetsskate As AST 67 000 : — 
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Driftskostnader 


Bränsle enligt forkrigs- 
PE IGS deem Ps SSE 22.500: — 
VSCLGR ye we neon ic cies ate II 000: — 
FÖLStEÖTNN oa ag FO oon oo c 220003 
Renhallningt Sse seers 3 000: — 
SIQUMMAN Gs bier uOmocAnec SOON 
Forsakningary sega oi slakta 7000: — 
Uniderhall” cane cree 58 000: — 
Eorvalinino ye peeere 50000:— 175 000: — 
I 084 000: — 
Arliga hyresinkomster 
Garage och service 13 900 m? a 22:— 306000: —" 
Verkstader—aereer 10055 m? a 33:— 332000: — 
BUKT se sc 1080 m? a 90:— 97 000:— 
Lagerlokaler 12000 m? a 22:— 264000: — 
ISontO fare eee 570 m? a 40:— 23 000:— 
Lunchrestaurant .. 285 m? a 50:— 14000:— 
Sky ddsrutny pees 340 m? a2 I5:— 5000:— 
Blvoddcke arr 3200 m? a 15:— 48000:— 
I 089 000 : — 
SCRERMCLSINGKOINAL oa sne ere a ae cients 5 000: — 


Parkeringsrérelsens driftsekonomi. 


For att slutligen fa utront hur stor parkeringsav- 
giften måste vara for att täcka garagehyran och ov- 
riga omkostnader for parkeringsrorelsen har upp- 
gjorts en sarskild driftskalkyl for denna. Betraffande 
darvid gjorda antaganden ma foljande anforas. 


Med det lage parkeringshuset far inom sjalva city- 
omradet bor man kunna forutsatta, att det blir 
100 %-igt utnyttjat for dagparkering under de dagar 
och tider, da sadan parkering allmant forekommer. 
Under son- och helgdagar torde nagon namnvard sa- 
dan parkering inte vara att emotse och under allman 
semestertid samt vinterdagar med otjanligt vader 
torde en nedgang i frekvensen kunna vantas. Med 
hansyn hartill har raknats med 300 dagparkeringsda- 
gar per ar och med 80 %-ig belaggning under dessa 
dagar. 

Vad nattparkeringen betraffar torde de tillgangliga 
platserna bli starkt efterfrågade till följd av den ra- 
dande garagebristen. Da emellertid parkeringshusets 
primara uppgift skall vara att tillgodose dagparke- 
ringsbehovet, maste nattparkeringen sattas i andra 
hand. Platser for dylik parkering kan därför ställas 
till förfogande endast till bilister, som regelmässigt 
nyttjar sina fordon om dagen och då lämnar platserna 
fria. Sådant krav på kunderna bör föranleda låg plats- 
hyra och denna har därför i kalkylen satts till 50:— 
kr./månad för fasta nattparkeringskunder, vilket är 
lägre än nu allmänt tillämpade garagehyror i goda 
innerstadsgarage. Med hänsyn till att visst antal plat- 
ser nattetid måste hållas i reserv för tillfällig parke- 
ring, bl. a. av dagparkerade bilar som ej blir avhäm- 
tade inom avsedd tid, har också vid beräkningen av 
inkomsterna av nattparkeringen förutsatts 80 %-ig 
beläggning. 

Den upprättade driftskalkylen återgives här nedan 
i kortfattad form. 
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Driftskalkyl för parkeringsrörelsen. 


Årliga utgifter 


Garaeenyra, .. 6 saree 306 000 : — K | 
Bransletillage =E oda 12 0008 I 
Personalkostnader ...... 273 000: — I 
Övriga driftskostnader .. 25000:— 616 000: —/ 
Årliga inkomster | 
Dagparkering: 80% av | 
406 platser under 300 | 
dagar 2533 Roe 292 000 : — | 
Nattparkering: 80% av | 
406 platser under 12 | 
månader a 50:— .... 195 000: — | 
Drivmedelsförsäljning .. 135 000:— | 
Tyatining, d oce bedste 18 000 : — of 
Smor firing») 2. ee eee 6000:— 646000: = | 
Arligt- 6verskott 24:00. se 30 000:— 


Enligt kalkylen måste sålunda uttagas en dagparke-| 
ringsavgift av 3:— kr. Denna avgift får betraktas 
som ett medelvärde och under verkliga driftsforhal) 
landen bör man tänka sig att tillämpa differentierad | 
avgifter. För. mycket kortvarig parkering bör så 
lunda kunna godtagas en lägre avgift, som sedan med 
parkeringstidens langd successivt vaxer intill en viss) 
maximigräns. För stadigvarande dagparkeringskun- 
der bör också en fast månadshyra kunna utgå. Medel- 
avgiften 3:— kr./dag synes inte onormalt hög vidi 
jämförelse med de avgifter, som för närvarande ut- 
tages i en del centrala stockholmsgarage, där dag! 
parkering kan forekomma. i 


Fastighetsförvaltningen. 


Man synes ha anledning räkna med att byggnaden 
kommer att uppföras samt ägas och förvaltas av sta- 
den. Att staden själv skulle ta hand om parkerings- 
rörelsen förefaller däremot mindre sannolikt, utan 
garagelokalerna liksom övriga lokaler torde komma 
att uthyras till enskilda företagare. 


Förslagsställare. 


Parkeringshusprojektet har utarbetats av fastighets- 
kontorets industribyra under medverkan av arkitek- 
ten Sven Brolid. För utredningar rörande byggnads- 
konstruktionen har anlitats överingenjören Herbert 
Lindqvist. Vidare har Hugo Theorells Ingenjörsbyrå 
gjort preliminär utredning angående värme-, sanitets- 
och ventilationsanläggningarna samt Gustaf Magnus-; 
sons Konsulterande Ingenjörsbyrå angående elinstal-, 
lationen, 


Interiör från garaget. 


\JUDISOLERING HOS DÖRRAR 


civilingenjör Ove Brandt 


| Med tillkomsten av Kungl. Byggnadsstyrelsens nya 
Hpvisningar till byggnadsstadgan, där minimiford- 
ingar uppställts pa ljudisoleringen mellan trapphus 
th boningsrum, har frågan om dörrars ljudisolering 
ktualiserats. Om nämligen de nya fordringarna skall 
funna bli tillfredsställda, måste man i första hand ta 
i nsyn till tamburdorrens isolering. 

i Vid Tekniska Högskolans laboratorium för bygg- 
1 dsakustik har nyligen en experimentell undersok- 
ing over tamburdorrars ljudisolering avslutats. Har 
kall redovisas for tamburdorrarnas isoleringsegen- 
«caper, undersökta vid laboratorieforsdk, samt for iso- 
ifringen mellan trapphus och boningsrum vid olika 
fpurdörrar i kombination med hall eller kapp- 
yom. Den senare delen av undersökningen har verk- 
rallts uteslutande i färdiga byggnader. Arbetet in- 
är som led i en större undersökningsserie över ljud- 
toleringsproblem, vilken utföres med hjälp av anslag 
fån Statens kommitté för byggnadsforskning. Tam- 
urdörrarna med tillbehör har kostnadsfritt ställts 
ill laboratoriets förfogande genom välvilligt tillmö- 
esgående från följande tillverkare: HSB:s riksför- 
nd, Stockholm, Iggesunds Bruk AB, Iggesund, 
i-Te AB, Åstorp, Mo och Domsjö AB, Örnsköldsvik, 
kantens Snickerifabrik AB, Falköping, Tingsryds 
hrednings AB, Tingsryd, och Vänerns Träförädlings- 
hbrik, Lidköping. 


i ilvagagangssatt vid laboratoriemdtningarna 


Tidigare har i denna tidskrift! redogjorts for de 
fetoder man använder sig av vid laboratoriemat- 
lingar av olika konstruktionselements luftljudsisole- 
ing. Eftersom god överensstämmelse förefinnes mel- 
hn mätningar i laboratoriet och i färdiga byggna- 
ter, när det rör sig om konstruktionselement med re- 
htivt låg ljudisolering, kan man direkt tillämpa labo- 
latoriematningarna av dörrars ljudisolering i färdiga 
lyggnader. 

| Vid tidigare utförda isoleringsmätningar på dör- 
ar har dessa mestadels insatts i en stenvägg med 
hög isolering. Dörrstommen har ej försetts med brev- 
inkast eller beslag och har utan karm fastspänts i 
Imgivande vägg, där eventuella springor omsorgsfullt 
liktats. Man sökte på detta sätt få en uppfattning 
bm själva dörrbladets egenskaper ur ljudisolerings- 
flynpunkt utan inverkan av ovidkommande faktorer 


| a Byggmästaren nr, 3 1949. 


LJUDISOLERING 
a 


10 15 20 25 30 
DORRVIKT 


35 kg /m 2 


Fig. 1. Ljudisolering hos tätade tamburdörrar. 


DK 699.844:69,028.1 
som otatheter el. likn. Som del i en vetenskaplig 
undersökning kunde mätningar av denna art ha viss 
motivering, även om man måste ta hänsyn till att 
diktningen längs kanterna ofta utförts så grundligt, 
att stommen erhållit viss inspänning och därmed en 
annan ljudisolering. De genom sådana mätningar er- 
hållna siffrorna på dörrars ljudisolering är också 
i allmänhet högre an i verkligheten. 

Vid den nu verkställda undersökningen har avsikten 
varit att ta hänsyn till de faktorer, som influerar på 
dörrens ljudisolering vid normal användning. Till- 
verkarna levererade därför sina tamburdörrar med 
förekommande beslag, brevinkast och tätningsanord- 
ningar mellan dörr och medföljande karm. Man hade 
således tillfälle att undersöka följande faktorer av 
betydelse för dörrisoleringen: 

1) ljudisoleringen hos själva dörrbladet vid norma: 
inspänning; 

2) inflytandet av springor mellan dörr och karm 
samt betydelsen av tätningslist; 

3) ljudtransmissionen genom brevinkastet. 


Dorrbladets ljudisolering 


Ett tätt konstruktionselements ljudisolering ar som 
bekant i första hand bestämd av elementets vikt per 
m?: ju större vikt, desto större ljudisolering. Sam- 
bandet mellan väggens vikt pr m? och motsvarande 
luftljudsisolering, uppmätt för ett stort antal väggar 
vid olika laboratorier, brukar man ange grafiskt i 
den s. k. viktskurvan.? 

Aven om elementets vikt sålunda ar av avgörande 
betydelse for dess isolering, inverkar dock också andra 
egenskaper, av vilka skall nämnas böjningsstyvheten 
och inspänningen längs kanterna. Man kan därför 
räkna med avvikelser från viktskurvan på upp till 5 
db. Matnoggrannheten är +1 a 2 db. 

Aven för dörrar gäller naturligtvis, att man far 
större isolering, nar man ökar vikten. I fig. 1 har 
sammanställts mätningar pa 13 olika dörrar, dar 
springor och brevinkast väl tätats. Man ser, att iso- 
leringen visserligen ökar med dörrvikten, men att 
man får upp till 3 db:s avvikelse från en medelkurva. 
De här undersökta dörrarna har haft vikter från 
13—35 kg/m? Medelkurvan visar, att en dörr om 
13 kg/m? ger möjlighet till en genomsnittlig isole- 
ring av ca 21 db. En dörr om 35 kg/m? kan ge en 


2 Se t. ex BABS 1950:s. 56 fig. 26. 
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isolering av 26—27 db, detta under förutsättning att 
den ar val tatad. Vid jämförelse mellan matpunkterna 
for ex. dérrarna 4 och 5, som vardera har en vikt 
av ca 15 kg/m’, och den tunga dörren 13 om ca 35 
kg/m?, ser man, att den tunga dörren blott har en 2 
db högre isolering än de lättare dörrarna. Man kan 
ifrågasätta, om det i allmänhet kan anses motiverat 
att välja en så tung dörr, då den ger så liten isole- 
ringsökning. 

Den relativt stora avvikelsen från medelkurvan i 
nämnda exempel måste bero på att andra faktorer än 
vikten inverkar på ljudisoleringen. Vid närmare stu- 
dium måste man undersöka isoleringen för hela det 
frekvensomrade som intresserar, d. v. s. 100—3 200 
p/s. Det visar sig, att de flesta dörrar har en isole- 
ring, som något oregelbundet ökar med frekvensen, 
tills denna är något över 1000 p/s. Därefter faller 
isoleringen kraftigt för att vid ca 2500 p/s vara ett 
minimum, varefter den åter ökar. Kurvan för dörr 
9 i fig. 2 är typisk för flertalet dörrar av gängse 
konstruktionstyp. På senare tiden har såväl teore- 
tiska! som experimentella undersökningar visat, att 
denna kraftiga isoleringsminskning inom ett mindre 
frekvensområde uppstår på grund av böjningssväng- 
ningarna i ytterfaneren. Genombrottsfrekvensen, vid 
vilken isoleringen faller till ett minimum, är bestämd 
av dorrmassan och böjningsstyvheten. Genom att 
minska den senare, ex. med hjälp av djupa spår i 
dörrpanelens insidor, kan man få genombrottsfre- 
kvensen att ligga högre än 3200 p/s och därmed 
ett högre genomsnittsvärde för mätområdet 100— 
3 200 p/s. Till jämförelse har inritats isolationskurvan 
för dörr 11, där dörrbladets ytskikt är limmade på 
en relativt lätt homogen stomme, vilket medfört en 
förskjutning av genombrottsområdet till gränsen av 
mätområdet. Dörr 11 får därför en isolering, som 
ligger litet över medelkurvan i fig. 1. Även om man 
blott vinner omkring 2—3 db genom att ändra en 
dörrs böjningsstyvhet, så är dock denna vinst unge- 
fär densamma som vid en fördubbling av dörrvikten. 
Närmare detaljer om experiment med ändring av 
böjningsstyvheten hos lätta konstruktionselement, så- 
som dörrar, kommer senare att publiceras. 


1, Lothar Cremer, Akustische Zeitschrift, 7, s. 81, 1942. 
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Fig. 2. Ljudisoleringskurvor för två tatade tamburdorrar. 
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Fig. 3. Ljudisoleringen hos tamburdérrar utan tatningsanordningar. 


Tatning av springor och brevinkast 


Ett konstruktionselement, som har genomgaend 
springor och hal, far naturligtvis en lagre ljudisole; 
ring än vad som motsvarar vikten pr m?. I dörrar 
kan sådana otätheter uppstå vid brevinkastet sam 
mellan dörr och karm. Däremot har de moderna lås! 
anordningarna så små nyckelhål, att de icke försäm 
rar ljudisoleringen. | 

I allmänhet användes tamburdörrarna för närva, 
rande utan tätningslist längs karmen och utan extri, 
tätning av brevinkastet. Fig. 3 visar, vilken isoles 
ring man i sa fall kan forvanta att fa enligt laborato 
riets mätningar. Man ser, att man blott kan parakns 
en ljudisolering mellan 18 och 20 db oberoende a 
dorrvikten. Dorr 7 hade en bättre passning i karmey 
an man normalt kan parakna för en fabrikstillverkac 
dörr. Använder man sig ej av tatningsanordninga}é 
for dörren, synes det alltså ur ljudisoleringssynpunk|h 
i allmanhet icke vara motiverat att valja en tung dörr) di 

En jämförelse mellan figurerna 1 och 3 visar, at! 
man vinner omkring 5 db genom att tata springor 
och brevinkast. Om springorna langs karmen vari 
lika stora for samtliga dörrar, skulle man pa grunqp 
av tatningslisten ha fått en förbättring som okadu 
med dorrvikten. Nu var emellertid dörrarna gjordde 
med högst olika passning i karmen, och någon tydligih 
tendens till att tätningen har större betydelse för tyngk 
re dörrar framkom därför icke. d 

Man frågar sig, var tätningen lämpligast bor ut) 
föras. Skall i första hand brevinkastet göras bättre, 
eller skall man hellre täta längs karmarna? För at) 


få en uppfattning om brevinkastets inflytande på ljud. i 
isoleringen kan man beräkna, vilken isolering dörrer!' 
skulle få med ett helt öppet brevinkast. Om man har. 
vid sätter inkastets isolering =a db och ytan =H 
80 cm? samt räknar med att dörren med ytan 1,6 mi 
har en isolering av 18 db, får man en minskning | 
den samlade isoleringen av drygt 1 db,? vilket ligger 
på gränsen till vad man kan mäta. Av denna anled/ 
ning kan enbart en tätning av brevinkastet för el 
sådan dörr icke ha någon nämnvärd betydelse förl 
isoleringen i sin helhet. | 

Vid en bra dörr om 25 db kan däremot det öppnad 
brevinkastet minska isoleringen med omkring 4 db} 
Om t. ex. en tidning placeras i brevinkastet till ce 
sådan dörr, kan isoleringen falla till ca 21 db. Beräk! 
nas brevinkastet ha en isolering av åtminstone 10 db) 
kan det emellertid blott minska dérrens isolering] 


> Byggmästaren nr 26, 1950. 
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Fig. 4. Tdtning av dörr nr 12. 

Wi\Kurva 1: utan tätning. Isolering 20,3]20,2/20,6 db. 

Kurva 2: tätning av karmspringor. Isolering 24,0/27,6/31,1 db. 

Kurva 3: tätning av karmspringor o. brevinkast. Isolering 26,1/28,1/30, 2 db. 
Medelvärdena för isoleringen är tör frekvensområdena 100—550, 100— 
3200 och 550—3200 p|s. 
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| 


med ca 0,4 db, vilket är precis mätbart men knap- 
past märkbart. För dörrar med en isolering upp till 
25 db räcker de gängse typerna av brevinkast utmärkt 
yal till ur ljudisoleringssynpunkt. Blott vid dörrar 
ined högre isolering bör man föreskriva specialkon- 
truktioner för brevinkast. 

Springor som vid dålig passning uppkomma mel- 
flan karm och dörr kan vara farligare. Långa smala 
Islitsar i en vägg transmitterar nämligen relativt stor 
iljudenergi i förhållande till hålytan. Fig. 4 visar, 
hur stor betydelse en karmtätning kan ha. Här har 
Irian fått en ökning av den genomsnittliga isoleringen 
med 8 db. Om man dartill foretar en tatning av brev- 
|nkastet, utökas isoleringen endast med ytterligare ca 


AA db. Man lägger märke till att tatningslisten, for- 
futom att den medför en generell ökning av isole- 
Jringen vid olika frekvenser, aven medverkar till att 
det utpraglade genombrottfenomenet kring 2500 p/s 
Ndelvis försvinner. Detta far antagligen tillskrivas en 
viss inspänning av dörren på grund av listen. 
Undersökningar har gjorts över vilka typer av 
lister som bäst lämpar sig för tamburdörrar av gängse 
Itjocklekar. Därvid har det visat sig fördelaktigt att 
|förse karm eller dörr med en gummilist med V-pro- 
fil eller cirkulär profil. Sådana lister tätar spring- 
lorna lufttatt utan att dörren behöver tryckas hart 
mot anliggningen med därav följande påfrestning av 
låsanordningen. Sådana lister är dessutom lätta att 
byta ut vid utnötning. Filttätning kan användas vid 
jextremt tjocka dörrar, ex. till radiostudios, och har 
den fördelen, att dörren ej behöver stängas lufttatt. 


FILTREMSA, 
B SVAMPGUMMI ETC 


Fig. 5. Placering av tätningslister. En gummilist av ex. V- eller elliptisk 
sektion är lämpligast vid vanliga dérrtjocklekar. Listen kan placeras en- 
ligt A eller mellan jals och karm. I det senare fallet åstadkommes lätt en 
inspänming och därmed stor isoleringsdndring (itr fig. 4). Tätning med 
filtremsor eller annat poröst material enligt B ger blott ett gott resultat vid 
extremt tjocka dorrar, ex. till radiostudios. 


For vanliga tamburdérrar medför de emellertid ej 
tillräckligt stor dämpning. Tätningsprinciperna fram- 
går schematiskt av fig. 5. 

Man bör alltså så vitt möjligt förse dörrarna med 
en tätningslist. Bäst är då, om tillverkarna kan ta 
hänsyn härtill och utföra dörrarna med sådan pass- 
ning, att en senare påmontering av tätningslist lätt 
kan ske. 


Dubbla dörrar 


Med de typer av tamburdörrar, som för närva- 
rande finns i marknaden, kan man svårligen åstad- 
komma en ljudisolering över 25 db, även om man 
tätar springorna väl. Högre isolering kan man få 
genom att använda sig av dubbla dörrar, en lösning 
som ofta tillgripes och som därför skall belysas litet 
närmare ur ljudisoleringssynpunkt. Först skall fram- 
läggas vissa allmänna fakta om dubbelkonstruktioner. 

En dubbelvägg av ex. trä eller sten med ett luft- 
mellanrum mellan de två väggdelarna har som be- 
kant en högre ljudisolering än en enkelvägg av mot- 


svarande vikt per m”. Isoleringsvinsten uppstår ge- 


nom att ljudet måste fortplanta sig mellan väggarna 
via luftmellanrum eller eventuellt via gemensamma 
infästningssystem vid kanterna. Man får större ljud- 
isolering, om man ökar luftmellanrummet och inom 
detta anbringar ett absorptionsmaterial, ex. en sten- 
ullsmatta. Vid stora luftmellanrum blir även ljud- 
transmissionen längs kanterna av betydelse och be- 
gränsar i sista hand den ljudisolering, man skulle 
nå genom att göra mellanrummet mycket stort. Det 
måste därför vid stora luftmellanrum vara av be- 
tydelse, om man kan avskära transmissionsvägen 
längs kanterna genom att infästa de två väggarna i 
var sin bärande stomme. Fig. 6 och 7 visar mät- 
ningar av isoleringen hos några experimentväggar av 
I tra. En enkel skiva har isoleringen 25 db, alltså 
som en bättre dörr. Två skivor har bildat en dub- 
belvagg, där luftmellanrummet kunnat varieras och 
förses med en mjuk matta. Dessutom kunde väggarna 
antingen insättas i samma tegelvägg eller i två skilda 
tegelväggar. 

Av figurerna framgår först och främst, att en 
mjuk matta i luftmellanrummet mellan två lätta vägg- 
delar medför en kraftig isoleringsökning, ett faktum 
som är välkänt sedan länge. Mera intressant är att 
se, att man ej erhåller större vinst genom att skilja 
väggfundamenterna vid kanterna, så länge luftmel- 
lanrummet är litet och ej försett med absorptions- 
material. Är luftmellanrummet däremot dämpat med 
en mjuk matta, kan man uppnå stora isoleringsök- 
ningar genom att skilja väggarnas infästningssystem. 
Man får en isolering omkring 50 db vid blott 8 cm 
luftmellanrum med matta, om väggarna sitter i skilda 
tegelväggar, och har alltså med en så lätt vägg en 
isolering, som är jämförbar med en 1/1 stens tegel- 
vägg. Dessa resultat kan tillämpas direkt på tätade 
dubbeldörrar. 

Placerar man två dörrar i en gemensam karm, får 
man ett odämpat luftmellanrum på omkring 10 cm 
och därmed enligt kurva B fig. 6 en ljudisolering 
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Fig. 6. Dubbla träväggar med luftmellanrum utan mjuk malta. 
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Fig. 7. Dubbla träväggar med luftmellanrum och mjuk matta. 


pa omkring 35 db. Eftersom en enkel tatad tambur- 
dorr ger 25 db, har man alltsa blott vunnit 10 db 
med innerdorren. 

Battre resultat skulle erhallas, om man ex. klistrar 
akustikplattor pa ytterdorrens insida och därmed 
dampar luftmellanrummet enligt fig. 7 kurva B, i 
vilket fall man for luftmellanrummet 10 cm kom- 
mer upp i Over 41 db, en isolering som ofta ar fullt 
tillfredsstallande mot trapphuset. 

Slutligen visar kurva A i fig. 7, att om man har 
höga anspråk pa isoleringen mellan trapphus och 1a- 
genheterna, bör man sätta dörrarna i skilda karmar, 
vilka återigen placeras i skilda väggar med luftmel- 
lanrum. Trapphuset bör byggas som ett separat 
schakt, åtminstone vad innerväggarna angår. Ena 
karmen placeras i trapphusvaggen och den andra i 
lägenhetsväggen. Ett sådant konstruktivt tillväga- 
gångssätt skulle ge utomordentliga isoleringsmöjlig- 
heter mot det besvärande trappgångsbullret. 


Isoleringen mellan trapphus och boningsrum 


I det föregående har enbart dörrarnas isolering be- 
handlats. Som tidigare nämnts, uppställes de nuva- 
rande ljudisoleringsfordringarna dock icke direkt på 
dörrarna utan på rumsisoleringen mellan trapphus 
och boningsrum. Vilket samband finns då mellan 
dörrarnas isolering och rumsisoleringen? För att be- 
svara frågan skall sammanfattningsvis redovisas för 
de undersökningar som utförts i färdiga byggnader. 
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Vid laboratoriets mätningar av ljudisoleringen i 
färdiga bostadshus fick man vad dörrisoleringen an 
går full bekräftelse på riktigheten av de slutsatser, 
man kunde dra av laboratoriemätningarna. Med få 
undantag fick man en dorrisolering, som översteg 
20 db, eftersom tätningslist i regel ej kommit till 
användning. Ofta var passningen så dålig, att iso- 
leringen sjönk ned till 16 db. Vidare bekräftades, 
att man blott vinner omkring 10 db vid den nuva- 
rande användningen av dubbla dörrar utan absorp- 
tion mellan dörrarna. De flesta dubbeldörrarna hade 
en isolering av endast 25 db, på grund av att icke 
heller här någon tätning utförts. Man kan alltså med 
relativt enkla medel förbättra dörrisoleringen i de 
flesta redan byggda bostadshus. 

På grundval av ett stort antal mätningar av rums-— 
isoleringen Dp mellan trapphus och boningsrum i 
bostadshus kan följande formel uppstallas: 


Dg = Drp + Drp + 13 db 


Dp ar tamburdorrens isolering. 
Drp är isoleringen hos eventuell rumsdorr mellan 
kapprum och boningsrum. Finnes ingen dörr, är 
DI RDI = O- 
Formeln förutsätter dörrar av standardformat och 
normalt möblerade små kapprum. a 
Antar man, att rumsdörren är av gängse lätt typ, 
kan man sätta DrRp= 14 a 15 db och har alltså an- 
tingen i 


Dz ~ ID 423) db, I 


när det ingen dörr finns mellan kapprum och bo- 
ningsrum, eller 


Dp & Drp + 28 db, 


nar sadan finnes. 

Av denna formel kan man avlasa, vad den nu- 
varande fordringen pa Dg= 4o db egentligen inne- | 
bar ifraga om tamburdorren. Har man ingen rums- | 
dörr, måste tamburdorren åtminstone ha en isolering | 
om 27 db. Detta kan man nå blott genom en mycket 
bra och väl tätad enkeldörr, men man åstadkommer | 
det utan besvär med en dubbel tamburdorr, som bor — 
ge Dp a Bona: i 

Har man däremot en rumsdörr meilan kapprum 
och boningsrum, fordrar man blott Drp åtminstone | 
12 db, vilket ju nås med praktiskt taget vilken tam- | 
burdörr som helst. 

Fordringarna på isoleringen mellan trapphus och 
boningsrum är som framgår av ovanstående icke sär- 
skilt stränga. Man får därför hoppas, att man till 
och med skall kunna klara fordringarna med en dryg | 
marginal, om de relativt enkla åtgärderna tätning av | 
springor och vid dubbeldörrar dämpning av luftmel- 
lanrum kan komma till större användning i bostads- 
hus än som för närvarande är fallet. 

Slutligen skall tilläggas, att styrkan av det trapp- 
gangsbuller, som tränger in i lägenheterna, även ar ~ 
beroende av absorptionen i trapphuset. Man skulle 
därför i många hus med stor trafikintensitet i trapp- 
huset, exempelvis punkthus, ha stor fördel av att klä 
en del av vägg- eller takytorna med ljudabsorberande 
material. Akustikplattor för sådana ändamål måste 
vara av icke-brännbar typ. 


